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PRÉAMBULE 

CSD confirme par la présente avoir exécuté son mandat avec la diligence requise. Les résultats et conclusions 
sont basés sur l'état actuel des connaissances tel qu'exposé dans le rapport et ont été obtenus conformément 
aux règles reconnues de la branche. 

CSD se fonde sur les prémisses que : 

le mandant ou les tiers désignés par lui ont fourni des informations et des documents exacts et 
complets en vue de l'exécution du mandat, 

les résultats de son travail ne seront pas utilisés de manière partielle, 

sans avoir été réexaminés, les résultats de son travail ne seront pas utilisés pour un but autre que 
celui convenu ou pour un autre objet ni transposés à des circonstances modifiées. 

Dans la mesure où ces conditions ne seraient pas remplies, CSD déclinera toute responsabilité envers le 
mandant pour les dommages qui pourraient en résulter. 

Si un tiers utilise les résultats du travail ou s'il fonde des décisions sur ceux-ci, CSD décline toute responsabilité 
pour les dommages directs et indirects qui pourraient en résulter. 
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1. Introduction 

1.1 Cadrage de l’étude de mobilité 

La présente étude a pour objectif d’accompagner la demande de permis d’urbanisme relative au projet de 
construction du numéro 835 de la Chaussée de Marche à 5100 Wierde. Ce projet prévoit la réalisation d’un 
Burger King et d’un magasin Overstock Home.  

La localisation du projet est reprise par un contour rouge à la figure suivante. 

 

Figure 1 Localisation du projet 

La présente étude de mobilité est composée des chapitres suivants : 

 Validation du dimensionnement du stationnement 

 Détermination du charroi généré 

 Estimation de l’impact du trafic supplémentaire sur le réseau 

 Vérification des principes d’accès 

1.2 Cadre réglementaire et normatif 

 Le Code de la route 

 Le Guide méthodologique n°41 de la Cemathèque « Stationnement – Besoins de stationnement de 
voitures et projets immobiliers : quelle stratégie ? », 2015. 

 Le guide de bonnes pratiques d’aménagement urbain : Le stationnement hors voirie, Ville de Namur, 
2016. 

 Gestion de la sécurité des infrastructures routières, SPW, 2006 
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1.3 Description et données de base du projet  

Le projet prévoit la réalisation d’un Burger King et d’une surface d’exposition commerciale de type Overstock 
Home au numéro 835 de la Chaussée de Marche à 5100 Wierde.  

 Le restaurant disposera d’environ 150 places assises et d’un drive 

 La surface de vente de l’Overstock Home sera de 1.594 m2  

Le projet remplacera les deux habitations existantes sur la parcelle ainsi que le commerce de caravanes. 

En parallèle, il est également prévu que le SPW modifie le marquage au sol de la nationale N4 en ajoutant 
une bande d’insertion et tourne-à-gauche pour les véhicules en provenance du nord (Namur) pour faciliter leur 
entrée dans le site du Burger King et de l’Overstock Home. Cette nouvelle bande d’insertion est compatible 
avec la bande existante qui permet les mouvements vers la rue des Pieds d’Alouette (face au site du projet). 

Le plan d’implantation du projet avec la modification du marquage au sol est repris à la figure suivante. 

 

Figure 2 Plan d’implantation du projet 

 

Il peut être visualisé sur la figure ci-dessus que les marquages au sol prévus sur la chaussée de Marche (N4) 
avec les mouvements de tourne-à-gauche pour diriger les véhicules à la fois vers le site du projet (pour les 
véhicules en provenance de Namur), mais aussi vers la rue des Pieds d’Alouette (pour les véhicules en 
provenance du sud), ne permettent pas d’autoriser les mouvements de tourne-à-gauche en sortie du site du 
projet pour les clients qui doivent retourner vers le sud (vers Sart-Bernard, Assesse, …).  

Dès lors, le projet prévoit uniquement le mouvement de tourne-à-droite en sortie de site. Les véhicules en 
provenance du sud devront donc faire un détour jusqu’à la rue des Engoulevents pour pouvoir repartir dans 
leur direction initiale (voir flèches jaunes sur la figure suivante). Ce schéma de circulation des clients qui 
repartent vers le sud via ce mouvement de demi-tour a été pris en compte dans la présente étude de mobilité. 
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Figure 3 Principe de sortie du site pour les clients en direction du sud 
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2. Estimation du besoin en stationnement du projet  

2.1 Méthode  

Pour estimer le besoin en stationnement, on se base sur les éléments suivants : 

 La Ville de Namur a élaboré un guide de bonnes pratiques d’aménagement urbain concernant le 
stationnement hors voirie. Toutefois, le Burger King est jugé trop spécifique pour rentrer dans le cadre 
de cette notice. Pour le calcul, on retient une approche sur la base de la fréquentation attendue et sur 
les préconisations méthodologiques du guide méthodologique n°41 de la Cemathèque du SPW. Celui-
ci préconise un renvoi aux normes suisses pour la restauration (soit 0.2 emplacement de 
stationnement par place assise). 

 Pour le commerce, il s’agira d’un show-room dédié à l’ameublement, et on estimera le besoin en 
stationnement sur le nombre de clients et sur la base de la surface de vente selon la méthode 
préconisée par le guide communal du stationnement. 

 La vision FAST 2030 prévoit une part modale de l’ordre de 60% à l’horizon 2030. Toutefois, la 
localisation du site nous oblige à considérer une répartition plus importante pour la voiture. Ainsi, une 
part modale de 75% est visée. Celle-ci est toutefois jugée volontariste au vu des différentes activités 
présentes, de leur fonctionnement et de leur localisation.  

2.2 Calcul du besoin en stationnement pour le Burger King 

2.2.1 Approche sur la base de la fréquentation attendue  

Selon les informations fournies par le demandeur, le Burger King engendrera au maximum 68 commandes 
par heure. Sur base de la fréquentation d’autres Burger King du même type, il peut être mis en évidence les 
points suivants :  

 30% des utilisateurs passeront par le drive et n’engendreront donc pas de besoin en stationnement ; 

 Un taux de ticket moyen par voiture de 1,5.  

Cette valeur prend en compte le fait que plusieurs clients sont régulièrement présents dans la même 
voiture (covoiturage) et ils n’utilisent donc qu’un seul emplacement de parking et qu’une partie 
(relativement négligeable) se déplacera en mode de transports alternatifs (bus, vélos). 

En considérant un taux de 1,5, l’auteur d’étude se positionne selon une approche conservatoire pour 
maximaliser les flux de circulation. Le taux constaté par des opérateurs comme Burger King avoisine 
davantage les 1,7. 

Au total, le besoin en stationnement est estimé à 32 places environ avec cette méthode.  

2.2.2 Approche sur la base de la norme Suisse 

Sur base du Guide méthodologique n°41 de la Cemathèque (SPW) relatif aux besoins de stationnement, le 
nombre de places de stationnement peut aussi être calculé sur base de la norme suisse (VSS 2013) en 
fonction du nombre de places assisses.  
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En retenant un coefficient de 0,2 emplacement1 par place assise, et étant donné que le Burger King projeté 
comptera environ 150 places assises, le besoin en stationnement est estimé à 30 places avec cette approche.  

2.2.3 Estimation du besoin en stationnement des employés 

Au maximum, 9 employés travailleront en simultané sur le site. En appliquant un coefficient de 75% (part 
modale et covoiturage éventuel), on obtient un besoin en stationnement de l’ordre de 7 places. 

2.2.4 Estimation du besoin en stationnement total pour le Burger King 

Il est donc recommandé de prévoir de 39 places de stationnement pour le Burger King.  

Pour l’auteur d’étude, il est impératif d’éviter tout report de stationnement sur la N4 pour des raisons évidentes 
de sécurité routière. Dès lors et sur base de son expérience sur d’autres restaurants de restauration rapide 
comme celui-ci, il est nécessaire de prévoir par mesure de sécurité quelques places supplémentaires pour 
certaines périodes de pointe en soirée.  

2.3 Calcul du besoin en stationnement pour l’Overstock Home 

2.3.1 Approche sur la base des données de fréquentation 

Sur la base des informations fournies par Overstock Home, il y aura au maximum 10 visiteurs simultanément 
sur le site. En retenant une part modale de 75% pour la voiture, le besoin en stationnement est estimé à 
8 places.  

2.3.2 Approche sur la base des surfaces de vente 

Selon le guide de la Ville de Namur, le ratio de 1 place par 50 m2 de surface nette de vente est à retenir, ce 
qui nécessite un total de 32 places, pour un magasin de 1'594 m2 de surface de vente. 

Le guide de la Ville de Namur est établi pour tous types de surfaces commerciales, qu’il s’agisse d’un magasin 
d’alimentation, de vêtements ou d’ameublement. La recommandation de prévoir 32 places pour l’Overstock 
Home est donc totalement surévaluée. En effet, les magasins d’ameublement sont caractérisés par des achats 
ponctuels avec un faible nombre de visiteurs par jour. 

Sur base de l’expérience de l’auteur d’étude sur d’autres magasins similaires, une quinzaine de places de 
stationnement pour l’Overstock Home est largement suffisante pour intégrer les périodes de pointe 
(promotions, soldes, …). De manière à se positionner de manière maximaliste et respecter le guide de la Ville 
de Namur, le nombre de places maximal à prévoir pour la clientèle est de 32 places. Le nombre de places qui 
seront généralement non utilisées pourront l’être par un possible pic de fréquentation au Burger King (en 
soirée par exemple). 

2.3.3 Calcul du besoin en stationnement des employés 

Le site comptera 4 employés, ainsi en retenant une part modale de 75% pour la voiture, le besoin en 
stationnement est estimé à 3 places. 

                                                      
1 La desserte en transport en commun étant jugée relativement faible, notamment aux heures d’activités du restaurant, aucune réduction 

complémentaire n’est préconisée. 
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2.3.4 Estimation du besoin en stationnement total pour l’Overstock Home 

Conformément au guide du stationnement de la Ville de Namur, il est recommandé de prévoir 35 places de 
stationnement pour l’Overstock Home.  

Les places excédentaires de l’Overstock Home pourront être utilisées en situations de pointe occasionnelles 
(en soirée ou à midi) par les clients du Burger King. 

2.4 Synthèse et détermination de l’offre nécessaire  

2.4.1 Synthèse du besoin en stationnement 

Le besoin maximal en stationnement total des deux magasins projetés est estimé à 74 emplacements (selon 
des hypothèses très maximalistes pour l’Overstock Home), alors que l’offre prévue par le projet est de 76 
places. 

Tableau 1 Comparaison de la demande et de l’offre en stationnement pour le site du projet 

Fonctions Demande maximale en stationnement  Offre en stationnement  

prévue par le projet 

Burger King 39 53 

Overstock Home 35 23 

Total 74 76 

2.4.2 Comparaison avec l’offre en stationnement prévue 

Le projet prévoit 53 places extérieures autour des bâtiments (surtout le Burger King) et 23 places dans un 
parking sous le bâtiment Overstock Home soit une offre totale de l’ordre de 76 places. Etant donné que l’offre 
est légèrement supérieure au besoin maximal (besoin calculé de manière très maximaliste vu les analyses de 
l’auteur d’étude), il peut être affirmé qu’il n’y aura aucun manque de place sur le site, ni de report prévu sur la 
nationale N4 ou les autres magasins à proximité. 

2.4.3 Potentialités de complémentarité d’usage 

La demande en stationnement des deux commerces n’aura pas lieu sur la même période, et une 
complémentarité d’usage peut être prise en compte. Dès lors, les places excédentaires de l’Overstock Home 
pourront être utilisées en situations de pointe occasionnelles (en soirée ou à midi) par les clients du Burger 
King. 
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3. Estimation du charroi du projet  

3.1 Méthode 

Pour estimer le charroi des 2 magasins, étant donné leur spécificité, on se base sur les fréquentations 
attendues. 

A noter que concernant les heures de pointe, c’est l’heure de pointe du soir (17h-18h) qui est déterminante 
pour le trafic en passage sur la N4. En effet, d’une part, la fréquentation du restaurant est plus faible à l’heure 
de pointe du matin et, d’autre part, la diminution du trafic sur le réseau est sensible en soirée après 18h 
(lorsque le Burger King génère un maximum de déplacements). 

3.2 Fréquentation du Burger King 

Les données de fréquentation sont les suivantes : 

 Selon les informations transmises, le restaurant engendrera environ 400 tickets par jour soit, selon les 
hypothèses mentionnées auparavant : 264 voitures par jour qui entraîneront 530 mouvements par jour 
sur le réseau. 

 A l’heure de pointe du soir sur la N4 (17h-18h), les données de fréquentation du Burger King indiquent 
un maximum de 30 tickets pendant cette période, soit l’équivalent de 40 mouvements en entrée et 
sortie du site.  

Il est important de noter ici que le restaurant génèrera plus de mouvements à midi et entre 18h et 19h, 
c’est-à-dire durant des périodes où l’usage du réseau est moindre et donc non déterminante pour la 
capacité des carrefours à proximité. 

 Pour les employés, on estime environ 20 mouvements par jour dont 2 durant l’heure de pointe du soir. 

3.3 Fréquentation de l’Overstock Home 

Les données de fréquentation sont les suivantes : 

 En moyenne, sur une semaine, le magasin attirera environ 1.000 clients soit une moyenne de 
210 mouvements générés par jour (en retenant une part modale voiture de 75%). 

 Durant l’heure de pointe du soir, on estime au maximum 20% du trafic journalier soit 40 mouvements. 

 Sur une journée, on considère une génération des employés (base 4 employés) de l’ordre de 
8 mouvements dont aucun mouvement durant l’heure de pointe du soir. 

3.4 Affectations existantes 

Le projet remplace deux habitations ainsi qu’un magasin de vente de caravane. Le trafic généré actuellement 
par ces affectations sera supprimé avec ce nouveau projet. Toutefois, il est jugé négligeable. Afin de se mettre 
du côté de la sécurité pour notre estimation, ce trafic ne sera pas estimé, ni retiré du plan de charges actuel. 

3.5 Synthèse 

Au total, le projet va générer 770 mouvements par jour (entrées et sorties du site) et 82 mouvements durant 
l’heure de pointe du soir. 
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4. Impact sur le réseau 

4.1 Analyse du trafic existant 

Le trafic existant a été estimé sur la base des comptages du SPW réalisés en 2010 sur la N4 et en tenant 
compte d’un taux d’accroissement naturel du trafic de l’ordre de 0,5% par an. A noter que pour s’assurer de 
la pertinence de l’actualisation de ces chiffres, un comptage de circulation a été réalisé en heure de pointe du 
soir le 7 janvier 2020 sur le carrefour N4 / N941. 

Le trafic sur la N4 est estimé à 23'000 véh/jour au droit du projet dans les deux sens de circulation. Au sud de 
la N4 (après le giratoire avec la N941), le trafic est estimé à 17'000 véh/jour.  

 

Figure 4 Flux de circulation pour un jour ouvrable moyen (TOJM) en situation existante (source : données SPW 2010 corrigées et 
validées par un comptage en janvier 2021) 

Les charges de trafic sur la N4 sont caractérisées par une mobilité pendulaire, avec un nombre équivalent de 
véhicules dans chaque sens de circulation.  

Sur base des comptages du SPW réalisés à proximité du projet, ces déplacements pendulaires peuvent être 
visualisés sur la figure suivante qui reprend la répartition horaire dans les 2 sens de circulation sur la chaussée 
de Marche (N4). 
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Figure 5 Répartition horaire des flux sur la N4 à proximité du projet pour un jour moyen (source : données de comptage du SPW 
de 2010 avant correction par l’auteur d’étude) 

 

  



 

10 MB01218 | 25.01.2021 | Étude de mobilité Burger King + Overstock Home à Wierde

 

4.2 Répartition du trafic généré par le projet  

La répartition du trafic généré par le projet est estimée sur la base des zones habitées proches et des 
observations réalisées sur place lors du comptage. On estime que le trafic se répartira de la manière suivante : 

 50% des clients depuis la N4 Nord (Namur).  

 50% des clients vers la N4 sud (E411 et Courrière) dont :  

- 30% depuis la E411 

- 15% depuis la N4 sud (direction Courrière) 

- 5% depuis la N941 ouest (direction Nannine) 

Comme l’aménagement actuel de la sortie permet uniquement la possibilité de tourner à droite, les clients qui 
désirent se rendre vers le sud devront tout d’abord se diriger vers Namur pour faire demi-tour un peu plus loin 
au niveau de la rue des Engoulevents.  

Il y a donc un très faible tronçon de la chaussée de Marche (N4) sur lequel aura lieu 75% des mouvements 
(et non 50%). En effet, au-delà de la rue des Engoulevents, la répartition du trafic repasse à 50% des 
mouvements, puisqu’elles ne concernant que les clients venant du nord. C’est donc bien 25% des 
mouvements (c-à-d le retour des clients vers le sud) qui utilisent la rue des Engoulevents et la rue des Pieds 
d’Alouettes. 

 

Figure 6 Répartition du trafic généré par le projet 
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4.3 Analyse du trafic futur avec le projet  

En situation projetée, l’augmentation maximale du trafic sur la nationale N4 est de l’ordre de 2,5% en direction 
du nord vers Namur (en tenant compte du seul mouvement de tourne-à-droite en sortie du site). En direction 
du giratoire vers le sud, l’augmentation de trafic n’est que de 1,7%.  

En conséquence, il est mis en évidence que la charge supplémentaire de voitures liées aux 2 magasins 
prévus sur le site est très faible sur l’ensemble de la journée, nulle en heure de pointe du matin et 
négligeable en heure de pointe du soir. En effet, il s’agit du Burger King qui participe essentiellement à 
l’augmentation de trafic et son pic de fréquentation est soit sur l’heure de midi, soit après 18h. 

 

Figure 7 Flux de circulation pour un jour ouvrable moyen (TOJM) en situation projetée (source : données SPW corrigées) 
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4.4 Vérification de la capacité du giratoire N4 / N941 

4.4.1 Données de base  

Le giratoire entre la N4 et la N941 est le principal carrefour potentiellement impacté par le projet. Un comptage 
de trafic a été réalisé le jeudi 7 janvier 2021 sur ce carrefour en heure de pointe du soir (HPS). Étant donné 
qu’il s’agit d’une période avec un trafic limité lié aux mesures de confinement partiel prises pour lutter contre 
le Covid, ce trafic a été comparé aux valeurs des compteurs du SPW (données de 2010 corrigées pour tenir 
compte de l’augmentation tendancielle du nombre de voitures) sur ces différents axes.  

Il en ressort qu’au maximum, le trafic est en janvier 2021 inférieur de 10% par rapport à un trafic en situation 
normale (avant Covid). Ainsi, pour se mettre du côté de la sécurité, l’ensemble du trafic a été augmenté de 
10% sur chaque branche du rond-point. 

4.4.2 Capacité du giratoire sans projet 

Dans la situation actuelle, le carrefour atteint sa limite de capacité. La branche la plus utilisée est celle de la 
branche nord de la N4 avec un taux de capacité utilisée de l’ordre de 90%. Pour les autres branches, les 
capacités utilisées sont moindres mais les temps d’attente sont relativement conséquents pour la branche en 
provenance de la Rue de Jausse (N941 tronçon à l’ouest du rond-point). 

Figure 8 Plan de charges en heure de pointe du soir (HPS) sans le projet (adapté à la période liée au Covid), files d’attente 
moyenne et capacité théorique 
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4.4.3 Capacité du giratoire avec le projet 

Le projet entraine une augmentation de trafic de l’ordre de 2,5% sur les 4 branches du giratoire. Cette 
augmentation de trafic est marginale et ne modifie que de façon très limitée le taux de capacité utilisée qui 
passe de 90% à 91% pour la branche nord de la N4 et de 69% à 71% pour la branche depuis la rue de Jausse.  

Sur cette base, il est possible d’affirmer que le projet de l’étude n’engendrera pas sur ce carrefour une 
modification des temps d’attente de la situation actuelle. 

Figure 9 Plan de charges en heure de pointe du soir (HPS) avec le projet (adapté à la période liée au Covid), files d’attente 
moyenne et capacité théorique 
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5. Accessibilité du site 

5.1 Principe d’accessibilité au site du projet 

Pour les mouvements d’entrée et de sortie du site du projet, un accès est prévu directement depuis la N4. Au 
vu de la configuration en ligne droite de la chaussée de Marche à cet endroit, la distance minimale de visibilité 
qui doit être de minimum 100 mètres est largement respectée. Cette distance permet des sorties sur un axe 
où la vitesse des véhicules est conforme à la limitation en vigueur sur la chaussée de Marche (à savoir 
90 km/h). Ainsi, la configuration de l’accès permet une sortie et une entrée en sécurité des véhicules. 

Plus spécifiquement pour accéder au site, une bande de présélection est prévue sur la N4 pour les 
véhicules en provenance de Namur. Cela permet d’éviter que tous les véhicules en provenance de Namur 
n’aillent jusqu’au giratoire N4 / N941 pour faire demi-tour. 

En sortie du site, le projet prévoit uniquement le mouvement de tourne-à-droite. Dès lors, les véhicules en 
provenance du sud devront faire un détour jusqu’à la rue des Engoulevents pour pouvoir repartir dans leur 
direction initiale (voir flèches jaunes sur la figure suivante). Cette situation bien que non optimale, n’est pas 
pénalisante pour le projet. 

 

Figure 10 Principe de sortie du site pour les clients en direction du sud 

Du point de vue de la sécurité routière, il est important d’éviter tout risque d’accident sur la chaussée de 
Marche (N4) avec des clients qui tenteraient le mouvement de tourne-à-gauche, malgré l’interdiction, 
notamment en soirée quand les charges de trafic sont plus faibles et que les clients désirent éviter d’aller faire 
demi-tour plus loin. 

En conséquence, l’auteur d’étude recommande de prévoir un dispositif simple au niveau de la chaussée de 
Marche (N4) pour empêcher les mouvements de tourne-à-gauche en sortant du site. A titre d’exemple, il peut 
être prévu une bordure surélevée qui délimite les mouvements de la bande centrale de la N4 et qui décourage 
les clients du Burger King et de l’Overstock Home de tourner à gauche en sortie du site. 
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5.2 Cheminements internes et drive du Burger King 

Au sein du site, une seule voie d’entrée/sortie répartit le trafic entre les différentes places de stationnement : 

 A l’entrée du site du projet, la distance entre la première place et la chaussée de Marche permet le 
stockage de l’ordre de 3 véhicules. Ainsi, au vu du trafic estimé durant les heures de pointe, on peut 
affirmer que cet espacement est suffisant pour garantir l’absence de remontées de files sur la N4 en 
cas de manœuvres temporaires de stationnement à l’entrée du site. 

 L’entrée du drive est située à l’opposé de l’accès sur la N4. En outre, la distance du drive est 
suffisamment longue pour éviter que des voitures en attente ne viennent perturber le bon 
fonctionnement du parking, ni ne pose de problème sur le réseau routier (voir flèche rouge à la figure 
suivante). 

Pour information, Burger King prévoit un temps d’attente d’un client au drive de maximum 5 minutes 
et que la piste du drive peut donc accueillir un minimum de 7 voitures, ce qui est très sécurisant pour 
le bon fonctionnement des circulations internes.  

 

 

Figure 11 Localisation du drive du Burger King sur le plan d’implantation du projet 
 
 

  

Piste du drive 
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5.3 Accessibilité en mode de transports alternatifs à la voiture 

Le site est localisé à proximité direct d’un arrêt de bus (Naninne D.l.m). Celui-ci est desservi par 3 lignes de 
bus (42, 66 et 89) à raison d’une dizaine de courses par jour et par sens. En direction de Namur, un trottoir 
permet d’accéder à l’arrêt depuis le site. Dans le sens opposé, on notera l’absence de traversée piétonne 
sécurisée. 

Des bandes cyclables sont aménagées de part et d’autre de la chaussée de Marche (N4). A noter qu’au vu 
de l’emplacement du projet à Wierde, le potentiel d’usage pour le vélo est jugé pour l’heure relativement faible. 
En effet, dans un rayon de 2 km, la densité des habitations est relativement faible (Naninne). 

Bien que non déterminants pour le projet, étant donné les faibles parts modales attendues avec ces modes 
non motorisés, il serait souhaitable qu’en cas de réaménagement de la N4 ces éléments soient prises en 
compte afin d’améliorer l’accessibilité de l’ensemble du secteur.  

 

Figure 12 Localisation des arrêts de bus TEC et des pistes cyclables par rapport au projet 
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6. Conclusion 

Le présent projet prévoit la réalisation d’un Burger King et d’un magasin Overstock Home au numéro 835 de 
la chaussée de Marche (N4) à 5100 Wierde.  

Pour ce projet, le besoin maximal en stationnement a été évalué à maximum 74 places. Etant donné que l’offre 
en stationnement de 76 places est légèrement supérieure au besoin maximal, il peut être affirmé qu’il n’y aura 
aucun manque de place sur le site, ni de report prévu sur la nationale N4 ou les autres magasins à proximité. 

En situation projetée, le charroi qui sera généré par le projet est estimé à 770 mouvements par jour et 
82 mouvements durant l’heure de pointe du soir de la N4 (17h-18). Le trafic supplémentaire induit par le site 
entraine une augmentation très limitée de 2,5% pour le tronçon nord de la N4 et de 1.7% pour le tronçon sud. 

La période déterminante pour l’analyse du giratoire entre la N4 et la N941 est l’heure de pointe du soir lorsque 
le réseau est fortement utilisé et que le Burger King génère déjà un certain nombre de mouvements. Sur cette 
période, il ressort de l’analyse que, d’une part, l’augmentation du trafic liée au projet est marginale et, d’autre 
part, que le taux de capacité utilisée restera en dessous de 100% avec le projet pour l’ensemble des branches. 
Il est donc possible de conclure que le projet n’entraine pas de modification des temps d’attente et de la fluidité 
de ce carrefour. 

Rappelons en effet que les heures de pointe du Burger King se situent entre 12h et 13h, et entre 18h et 19h, 
soit à des périodes où les charges de trafic existantes sur la N4 sont plus faibles. 

La configuration de l’accès au site a été vérifiée pour les mouvements en entrée et en sortie. Elle permet une 
entrée des véhicules sans report possible sur la N4. En outre la distance de visibilité est assurée et permet la 
sortie des véhicules en toute sécurité par rapport aux vitesses pratiquées sur la chaussée. 

Plus spécifiquement pour accéder au site, une bande de présélection est prévue sur la N4 pour les véhicules 
en provenance de Namur. Cela permet d’éviter que tous les véhicules en provenance de Namur n’aillent 
jusqu’au giratoire N4 / N941 pour faire demi-tour. 

En sortie du site, le projet prévoit uniquement le mouvement de tourne-à-droite. Dès lors, les véhicules en 
provenance du sud devront faire un détour jusqu’à la rue des Engoulevents pour pouvoir repartir dans leur 
direction initiale. Cette situation bien que non optimale, n’est pas pénalisante pour le projet. 

Du point de vue de la sécurité routière, il est important d’éviter tout risque d’accident sur la chaussée de 
Marche (N4) avec des clients qui tenteraient le mouvement de tourne-à-gauche, malgré l’interdiction, 
notamment en soirée quand les charges de trafic sont plus faibles et que les clients désirent éviter d’aller faire 
demi-tour plus loin. 

En conséquence, l’auteur d’étude recommande de prévoir un dispositif simple au niveau de la chaussée de 
Marche (N4) pour empêcher les mouvements de tourne-à-gauche en sortant du site. A titre d’exemple, il peut 
être prévu une bordure surélevée qui délimite les mouvements de la bande centrale de la N4 et qui décourage 
les clients du Burger King et de l’Overstock Home de tourner à gauche en sortie du site. 

 


